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Umsetzun
Grundlagen der Planung J

Beschlossenes Strab Konzept 2000

* Netzvariante STRAB 2 - AmraserstraBe zwischen Leipziger Platz und PradlerstraBe

Machbarkeitsstudie Regionalbahn/Landes Tirol 2007

* AmraserstraBe bis Leipziger Platz - Untersuchung der verschiedenen Lagen der OV
Trasse

* 2008 Vertiefte Prifung It. SR Peer fiir Nordlage

* Mittellage - KO Kriterium - durch die einmindenden StraBen sind keine ausreichende
Haltestellenldngen erreichbar



Umsetzu
Grundlagen der Planung msetzting

VVT Haltestellenkonzept

Keine VT Haltestelle am Sillpark bzw. Friedensbriicke, sondern nur mehr am
Leipziger Platz

* Anpassung der Anforderungen an das Betriebskonzept der Regionalbahn
* Bedienen aller Haltestellen

* kein Uberholen der Strab Linie O mehr notwendig
Bus Mitbentitzung der Haltestelle Leipziger Platz durch 3 Regio- Buslinien

Haltestellenldnge von Regionalbahnhaltestellen
* Haltestellen werden seit 2005 It. Konzept mit einer Mindestlange von 60 m
umgesetzt (Doppeltraktion=zwei Fahrzeuge gekuppelt)

* Erwartete Nachfrage auf der Linie O und betriebliche Flexibilitit machen lange
Haltestellen erforderlich



Konsequenzen aus den

Umsetzu
Rahmenbedingungen Rk

Bereich Sillpark

* Derzeitige Haltestelle ist Substandard (ungentigende Aufstandsfliche und Lange,
Verkehrsbehinderung Kreuzung durch Aufstauen Busse)

* Angepasste Haltestellenlédnge Sillpark erforderlich — derzeit bentitzt durch Strab Linie
3 und Bus C,J - zuklnftig zusétzlich Linie O und Regionalbahn

* Links Zufahren Frachtenbahnhof nicht mehr maoglich

Amraser StraBBe Mittellage

* Storungsfreier Betrieb auf 6stlicher Hauptzulaufstrecke in die Innenstadt auf
eigenem Bahnkérper erforderlich

« OV Verkehr auf der Strecke - 40 Fahrten je Richtung und Stunde in der HvZ



Konsequenzen aus den
Rahmenbedingungen

Umsetzung

Leipziger Platz - Nordlage

Lt. Besprechungsprotokollen der ILF, entwickelte sich die Nordlage aus den
abgestimmten Planungen und Variantenstudien der ILF unter Beteiligung der
Fachabteilungen der Stadt aus dem Jahre 2008.

In der Planung wurden die OV Anforderungen aus Sicht der VB berlcksichtigt.

Detailplanung basiert auf den in der UAGP und der AG abgestimmten Beduirfnissen
aller beteiligten Benutzer dieses Knotens.

Augenmerk lag aus stadtgestalterischer Sicht auf der optischen Erweiterung des
Parkes und der Zurtickdrangung des MIV

Entflechtung der Verkehrsstréome OV und MIV

derzeit Haltestelle fiir Strab 3 und Bus C - zukiinftig zusatzlich Linie O und
Regionalbahn und kiinftig drei Regionalbuslinien



Konsequenzen aus den

n
Rahmenbedingungen ~HIEEIEUNg

Leipziger Platz - Nordlage

* Im Hinblick auf eine vorausschauende Planung zur Bewiltigung des
Verkehrsaufkommens an diesem Knotenpunkt ohne Stérungen werden drei
Fahrspuren am Leipziger Platz benétigt;

* aus betrieblicher Sicht des OV ist das 3. Gleis fir einen stérungsfreien Betrieb der
Strab unbedingt erforderlich; z.B. fir:

1. Aufstellgleis fur Verstarkerfahrten ab Leipziger Platz in alle Richtungen
ohne Behinderung der anderen Linien

2. Warteposition fur Einschiibe bei Veranstaltungen im Innenstadtbereich
oder in angrenzenden Teilen

3. Umsteigeknoten von Bus auf Bahn bej Teileinstellungen und
Betriebsstorungen der Strecke

4. abstellen fahruntichtiges Fahrzeug ohne Linienbehinderung



Planungsstand und Zeitliche Umsetzung
Komponente

Leipziger Platz - Nordlage

Einreichprojekt in  Nordlage auf Basis der in der UAGP abgestimmten
Funktionsplanung liegt vor

Nach Genehmigung durch Stadt ist die eisenbahnrechtliche Einreichung vorgesehen
Umlegungsplanung der Tigas Leitungen ist beauftragt — Bauausfiihrung 2012
Umlegungsplanung der IKB Leitungen ist beauftragt — Bauausfihrung 2012

STS Vorlage fur diesen Bereich ist in Ausarbeitung

der Umsetzung — Worst Case Szenarien

* Aktuell Gber 200 Schienenbriiche im Planungsbereich — nicht mehr behebbar

* Wenn Briickenbau nicht 2012 umgesetzt wird => Teilsanierungen Gleise in Altlage

erforderlich  => frustrierte Kosten in Hohe von € 1,18 Mio
Worst Case: Verschiebung des Briickenneubaues um mehrere Jahre =>

Gesamttausch der Trasse in Altlage erforderlich => frustrierte Kosten in Héhe von

€2,33 Mio



Zeitliche Komponente mit Umsetzung
Finanzierung

Finanzierung Baukosten Sillpark bis incl. Leipziger Platz
Gesamtkosten It. ILF Planung 2006 ohne Briickenneubau im Projekt vorgesehen
*  Voraussichtliche Gesamtkosten 2012 nach heutigem Wissensstand
incl. dem Briickenneubau (Schitzkosten Obergrenze € 2,36 Mio) €14,32 Mio

*  Kosten bei Brickenbau im Jahre 2013 statt 2012 € 14,32 Mio
+ Teilsanierungskosten = frustrierte Kosten € 1,18 Mio
+ Preisgleitung Briickenbaukosten fiir ein Jahr
ca. 3% von € 2,36 Mio € 0,08 Mio
Vorst Case — Gesamterneuerung Gleise in Altlage - Briickenbau erst spiter
(mit Preisgleitung der Briickenkosten 10 Jahre — geschitzt 25%)

Empfohlen wird die sofortige Umsetzung des Briickenneubaues, zumal die derzeitige schlechte
Auftragslage der Baufirmen ein niedriges Preisniveau erwarten |dsst.
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Neubau Friedensbriicke Umsetzung

Kurzbeschreibung Friedensbriicke Bestand

* Friedensbriicke - 1962 als StraBenbriicke mit beidseitigem Rad- und FuBweg und mittig
geflhrter zweigleisiger StraBenbahn errichtet.

* Tragwerk ist ein einfeldriges Verbundtragwerk mit Stahlbetonplatte auf zwélf
genieteten Stahllangstrégern

* Halbe technische Lebensdauer des Tragwerkes ist erreicht.

Durchgefiihrte statische Untersuchung

* Uberpriifung der Tragfahigkeit mit gednderter Gleislage auf der Briicke durch Biiro
Philipp ZT-GmbH mit Gutachten

* Zustandsberpriifung des Tragwerkes durch Biiro Philipp ZT-GmbH mit Gutachten

* Statik der Briicke entspricht nicht mehr den gultigen Normen



n
Neubau Friedensbriicke Umsetzung

* Lasten der Strab konnen in gednderter Lage nicht tibernommen werden

* Auskragender Randbalkenbereich zu schwach dimensioniert
* Absenken der Tragwerksoberflache erforderlich fiir zeitgeméaBen Fahrbahnaufbau
* Durch das Absenken wird Bewehrung durchgeschnitten
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Umset
Ergebnisse und MaBnahmen moetzung

Rahmenbedingungen und untersuchte MaBnahmen

* Verstdrkte Betonplatte => Uberlastung der Stahltrager durch Zusatzgewicht

* Nivellette kann nicht gehalten werden => groBflachige Hohenanpassung der
Oberfléchen in der Umgebung erforderlich

* Querschnittserhéhung durch eingeschlitzte Bewehrung wegen Stahltragern nicht
moglich

* Querschnittserhdhung durch aufgeklebte Lamellen ist auf der Tragwerksunterseite
wegen fehlender Verankerungsmaéglichkeit nicht moglich

* Erhéhter Hohenbedarf fur zeitgemaBen StraBen- und Schienenaufbau => absenken der
Tragwerksoberkante erforderlich

« Arbeiten kénnen wegen Hochwassergefahr nur in der Niederwasserperiode (Winter)
durchgefihrt werden



Ergebnisse und MaBRnahmen

Umsetzung

Rahmenbedingungen und untersuchte MaBnahmen

+ Zusatzgewicht durch erhéhten Fahrbahnaufbau => Verstarkung der Stahltréager
erforderlich => unwirtschaftlich weil:

Verstdrken der genieteten Trager sehr aufwandig => zerlegen der Briickentrager
und vorsichtiger Ausbau der Trager erforderlich; Transport Werkstatt; Lésen der
Nietverbindungen, Aufbohren,versehen mit Passschrauben

Erhéhter Aufwand durch vorsichtigen Abbruch der Tragplatte (Schutz Tréger)

Anderung der gesamten Querverbundtrager zwischen den Langstragern
erforderlich

Erneuerung Korrosionsschutz der Trager im Winter nur in Werkstétte durchfahrbar
Erwinschte HochwasserschutzmaBnahmen hier nicht umsetzbar

Hochwasserschutz: ca. 50 cm mehr Freibord gemaB wasserbautechnischen Sach-
verstandigen des Amtes der Tiroler Landesregierung wiinschenswert => Tragerhche
verringert sich um 50 cm (mit Bestandstragern nicht machbar)

Vertrdglichkeit der Sanierung/Neubau mit den Infrastrukturleitungen in und an der
Bricke (Strom, Telekom, UPC, Wasser, Gas)



Ergebnis der Untersuchungen

Umsetzung

Der sofortige Neubau des gesamten Tragwerkes incl. der Stahltriger ist technisch und
wirtschaftlich sinnvoll, da:

Generalsanierung der Briicke in 5-10 Jahren erforderlich

Halbe technische Lebensdauer der Briicke bereits tberschritten

Zukiinftig keine Lastreserven der bestehenden Briickenkonstruktion vorhanden
Beibehaltung der Nivelletten der neuen StraBenbahntrasse maoglich

Durch Emeuerung der ganzen Konstruktion wird Bauzeit verkiirzt

Vorsichtiger Abbau der Briickenkonstruktion (= erhohte Kosten) kann entfallen
Korrosionsschutzarbeiten der Trager kénnen im Werk hergestellt werden
Adaptierung der Widerlager im Auflagerbereich einfach méglich

Einbau von Fahrbahniibergédngen einfach méglich

Hochwassersicherheit durch Anheben der Tragwerksunterkante erhéht (hydraulischen
Uberrechnung der Sill durch das Amtes der Tiroler Landesregierung)

Gefahr der frustrierten Kosten durch Gleissanierungen in alter Lage bis zu € 2,33 Mio
Belastungen aus Sondertransporten gemaB Eurocode kénnen berticksichtigt werden



Umsetzun
Ergebnis der Untersuchungen o€ 5

Kostensituation

Die Grobkosten fur einen Tragwerksneubau betragen, je nach gewahliter Konstruktionsart
der Brlicke, ca. € 1,740 bis € 2,360 Mio. € incl. Mwst,

Empfehlung

Aus den vorstehend angefiihrten Griinden ergibt sich als wirtschaftlich und technisch
beste L&sung ein Neubau des gesamten Briickentragwerkes mit Adaptierung der
Widerlager im Auflagerbereich.

Der Nutzen aus eventuellen HochwasserschutzmaBnahmen ist gemeinsam mit dem Land
Tirol zu bewerten.



Danke fiir lhre
Aufmerksamkeit!
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