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Die Innsbrucker Mittelgebirgsbahn

Im Siliden Innsbrucks erhebt sich - etwa 300 m lber
der Talsohle des Inns gelegen - eine langgestreckte Vor-
gebirgsstufe, die als »Mittelgebirge« bekannt ist. Zu den
seit altersher als Ausflugsziel und Sommerfrische gern
aufgesuchten Orten auf der Hochfliche des Mittelgebir-
ges, vor allem nach Igls, entstand im Lauf der Zeit ein
ausgeprégtes Verkehrsbediirfnis, dem zu Ende des vorigen
Jahrhunderts durch den auf einer meterspurigen, dampfbe-
triebenen Lokalbahn Rechnung getragen wurde.

Nachdem die bekannte innsbrucker Bauunternehmung
Josef Riehl die Bahn in eineinhalb Jahren errichtet hatte,
erfolgte am 26. 6. 1900 (nach anderen Quellen: 28. 7. 1900)
die Erdffnung der 8,36 km langen und steigungsreichen
Strecke von Berg Isel nach lIgls. Eigentiimerin war die
»AG Innsbrucker Mittelgebirgsbahn«, deren Aktien sich
groBtenteils in den Hénden der Stadtgemeinde Innsbruck
befanden; der Betrieb wurde von der »AG Lokalbahn Inns-
bruck — Hall in Tirol« gefiihrt.

Zur Eroffnung lieferte KrauB in Linz zwei Tenderloks
der Bauart C1n2v mit Stlitztender, ein Jahr spiter gesellte
sich noch eine dritte dazu. Wegen der scharfen Kriimmun-
gen konnte eine normale Radiallaufachse oder ein KrauB'-
sches Drehgestell nicht verwendet werden. Der Stiitzten-
der, dessen Konstruktion auf die Engerth-Lokomotiven von
1853 zuriickgeht, wurde durch das einachsige Laufgestell
getragen und schwang um einen Drehzapfen auf einem
Quertradger des Lokrahmens. Eine Maschine besaB Blau-
olfeuerung.

Der Wagenpark bestand aus zwdlf Personenwagen
(101 - 112) mit offenen Plattformen, vier Fenstern und
Laternendach, die derselben Bauart wie die Wagen der
Haller Bahn angehorten. Ferner waren fiinf Giiterwagen
(113 - 117), davon drei gedeckte und zwei offense, vorhan-
den. Alle Wagen stammten aus der Grazer Waggonfabrik.

Die Fahrtdauer der Dampfziige betrug 26 Minuten,
also auch nicht viel mehr als beim heutigen elektrischen
Betrieb (22 Min.); in der Saison verkehrten tiglich 15
Zugpaare. Normalerweise bestanden die Personenziige

Berg Isel — lglj aus sechs Personenwagen mit 192 Per-
sonen Fassungsvermdgen, teilweise sollen auch durchge-
hende Ziige Hall — lIgls, bei denen in Berg Isel nur Lok-

wechsel von der LBIHIT- zur IMB-Dampflok stattfand, ge-
laufen sein. Von Giiterziigen wurden die Stationen Igls
und Lans-Sistrans bedient, wo es seinerzeit ein eigenes
Gutergleis gab. Eine Umladung der Frachten von und zur
Hauptbahn war - unter Benutzung der LBIHiT-Gleise - am
innsbrucker Westbhahnhof mdglich.

Obwohl schon vor dem ersten Weltkrieg Bestrebun-
gen im Gange waren, die IMB zu elektrifizieren, konnte
das Vorhaben erst in der Zwischenkriegszeit verwirklicht
werden, nachdem die Bahn zum 1. 1. 1927 in den Besitz
der LBIHIiT (ab 1943 Innsbrucker Verkehrsbetriebe) {iber-
gegangen war. Am 28. 6. 1936 fuhren auf der nun als
Linie 6 bezeichneten lglerbahn die ersten elektrischen
Personenziige; als Triebwagen dienten die 1909 in Graz
gebauten, vierachsigen Uberlandbahnwagen 3 und 4 der
Haller Linie, die mit vier Motoren ausgeriistet wurden.
Wie bisher verwendete man die Wagen 101 - 112 als An-
hénger, nachdem die wegen der Qualmbeldstigung ange-
brachten Plattformverglasungen entfernt und Solenoid-
bremsen eingebaut worden waren. Die Dampfloks schieden
aus dem Bestand aus; Lok 1 kam unter der Nummer 18
noch zur Sylter Inselbahn im Norden Deutschlands, wo
sie erst 1955 ausgemustert wurde.

Im Jahre 1940 erhielt die Linie 6 den Triebwagen 2
der Haller Bahn, der neue Motoren erhielt; Triebwagen 4
lief wieder auf der Linie 4. Noch heute bedienen die
Triebwagen 2 und 3, bei denen 1957 die zwei originalen
Lyrabligel durch eine Schere und die Holzverkleidung
durch eine solche aus Blech ersetzt wurden, im plan-

Bild links: Aus einem kurzen Tunnel kemmend fahrt
Triebwagen 3 in die Station SchloB Ambras ein.
(Foto: Hierl, 2. 11. 1975)

Konrad Hierl

méBigen Verkehr die Linie 6. Triebwagen 4, der schon vor
der Einstellung der Haller Bahn im Jahre 1974 gelegent-
lich auf der Mittelgebirgsbahn ausgeholfen hatte, ist als
Reservewagen vorhanden. Der Beiwagenpark ist auf acht
Einheiten zusammengeschrumpft; einer ging als Kriegs-
verlust ab, die drei anderen wurden als Ersatz fiir aus-
gemusterte haller Anhdnger mit deren Nummern versehen
und bid 1974 auf der Linie 4 eingesetzt.

Der Betrieb lduft heute tagsiiber in stiindlichem Inter-
vall von Berg Isel nach Igls, die letzten drei Fahrten am
Abend beginnen jedoch an der Maria-Theresien-StraBe, wo
der Wagen im Mittelgleis abgestellt wird. Der einzige
planméBig benétigte Kurs lauft je nach Bedarf ohne, mit
zwei oder mit vier Beiwagen; geniigt dies bei sehr star-
kem Andrang nicht (z. B. Badeverkehr zum Mihl- und
Lanser See an Sonntagen), so wird ein Solotriebwagen als
Nachl&dufer gestellt. (Ein im Sommer 1972 beobachteter
Versuch des Personals, mit 2 Triebwagen und 4 Anhén-
gern ,Vorspann“ zu fahren, wurde zum Bedauern der an-
wesenden Fotografen durch den Fahrmeister unterbunden.)

Selten ist der Einsatz zweier Kurse mit halbstiind-
lichem Intervall, wie er beispielweise im Sommer 1973
zu beobachten war. Gekreuzt wird dann in Tantegert, wo
sich heute die einzige Ausweichmoglichkeit befindet. Als
Sicherung auf der gelegentlich sehr unlbersichtlichen ein-
gleisigen Strecke hat sich eine Form des sogenannten
.Stabsystems” erhalten: Fiir die Abschnitte Berg lsel —
Tantegert und Tantegert — Igls gibt es zwei kleine, unter-
schiedlich gefarbte Tafeln, die bei Nichtgebrauch in einem
Késtchen an der Station Tantegert verwahrt werden und
die im Besitz des Wagenfiihrers sein miissen, wenn er die
entsprechenden Streckenteile beféahrt.

Noch ein Wort zum Stromsystem: Auf freier Strecke
werden 1200 V, im Bereich des Betriebsbahnhofes in Berg
Isel (und auch auf den Stadtlinien) 600 V Gleichstrom
verwendet. Das Trennstlick befindet sich direkt nach der
Unterfahrung der Brennerbahn; das Umschalten von 600
auf 1200 V wird automatisch, umgekehrt jedoch von Hand
bewerkstelligt. Als Betriebsbremsen sind Druckluft- und
elektrische Bremsen im Gebrauch, bei den Anhéngern
auch Solenoidbremsen.

Obschon derzeit kein Ersatz fiir die - Gbrigens her-
vorragend gepflegten - Veteranen vorgesehen ist, hat man
mit der Entscheidung, die Linie 6 in den neuen wiltener
Betriebsbahnhof der IVB einzufiihren, die jahrelange Un-
gewiBheit (ber ihr Schicksal im positiven Sinn beseitigt.

Heute bietet die Mittelgebirgsbahn die wohl reiz-

Triebwagen 2 bei Lans-Sistrans (Foto: Hierl, 6. 2. 1976).
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vollste Trambahnreise Usterreichs. Kurz nach dem Verlas-
sen der weitidufigen Remisenanlagen in Berg Isel und
dem Unterfahren der Brennerbahn {iberquert- man auf
einer eisernen Briicke die Sill, um dann bei noch maBiger
Steigung einige  hundert Meter am Rand der Igler Land-
straBe zu fahren. Diese wird bald gekreuzt, mit zunehmen-
der Steigung geht es nun unter einigen Autobahnzubrin-
gern hindurch und dann in dichten Wald hinein, den wir
bis hinter Aldrans nicht mehr verlassen werden. Kurz vor
SchloB Ambras eine scharfe Rechtskurve, ein zehn Meter
langer, in Fels gehauener Tunnel, und gleich darauf
stehen wir im gleichnamigen Haltepunkt. Weiter windet
sich die Trasse in serpentinenartigen Kurven durch dunk-
len Wald hinan, vorbei an dem nur auf FuBwegen er-
reichbaren Tantegert und an Aldrans, beim Mihlsee kurze
Zeit an einem Wiesenhang verlaufend, bis wir in Lans-
Sistrans die Hochebene erreicht haben. Die letzten Kilo-
meter bis Igls fiihren nahezu eben durch Wiesen und
Felder, dem Reisenden einen préchtigen Ausblick auf den

Kurioser Unfall in Innsbruck

Am Montag, dem 29. Méarz 1976, um 21.55 Uhr fuhr
ein GroBraum-StraBenbahnzug der Linie 1 in der Museum-
straBe in westlicher Richtung. Zu dieser Zeit verkehrte
ein Bus der Linie R durch die Sillgasse in Richtung Boz-
ner Platz. An der Kreuzung mit der MuseumstraBe hielt
der Bus trotz abgewerterter StraBe nicht rechtzeitig an
und stieB prompt mit dem StraBenbahnwagen zusammen -
sozusagen als internes Treffen der IVB“. Der GroBraum-
wagen wurde an der Stirnfront erheblich beschadigt; he-
sonders die vordere pneumatische Falttiire wurde arg
in Mitleidenschaft gezogen. Der Bus wurde auf der Fah-
rerseite stirker ramponiert; zudem wurde er durch den
Zusammenprall auf den Gehsteig geschleudert, wodurch
er mit der rechten Seitenwand auch eine Verkehrsampel
total beschadigte.

Das Kuriose an dem Unfall besteht auch darin, daB
beide StraBenziige derzeit wegen Bauarbeiten fiir den
gesamten Verkehr gesperrt sind und es sich somit um
die zwei einzigen auf der Kreuzung MuseumstraBe/Sill-
gasse verkehrenden Fahrzeuge handelte.

Der Vorfall hatte natiirlich das totale Erliegen des
StraBenbahnverkehrs auf den Linien 1 und 3 und den Ent-
fall eines Kurses der Linie R zur Folge.
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2 + 101 + 102 in der Haltestelle Tantegert.
(Foto: Pospischil, 14. 5. 1967)

Patscherkofel zur Linken und die Nordkette zur Rechten
gewahrend.
Statistik:
a) Dampflokomotiven:
Lok 1 KrauB/Linz 4364/1900 1936 an Inselbahn Sylt, 11955
2 KrauB/Linz 4365/1900
3 KrauB/Linz 4540/1901 T

b) Elektrische Triebwagen:

Motoren:
Tw 2 Grazer Waggonf. 1909 in Betrieb 4x AEG USLW 325
3 Grazer Waggonf. 1909 in Betrieb 4x AEG USLW 325

4 Grazer Waggonf. 1909 in Betrieb 4x AEG U 140

c) Personenwagen:

Bw 101 Graz 1900 3T in Betrieb
102 Graz 1900 2L in Betrieb
103 Graz 1900 4L in Betrieb
104 Graz 1900 4L in Betrieb
105 Graz 1900 4L in Betrieb
106 Graz 1900 4L in Betrieb
107 Graz 1900 ? 11944 (Kriegsverlust)
108 Graz 1900 4T 1957 Uin 139, 1 1974
109 Graz 1900 3L 1955 U in 140, T 1974
110 Graz 1900 4L 1957 U in 138, T 1974 an VKEF
111 Graz 1900 4L in Betrieb
112 Graz 1900 3T in Betrieb
2,3,4 ... Fensteranzahl T ... Tonnendach L ... Later-
nendach U ... Umbau

Die Angaben beziehen sich auf den letzten Bauzustand.
d) Giiterwagen:
alte Nr. neue Nr.

113 261 Graz 1900 11959

114 262 Graz 1900 in Betrieb, Turmwagen

115 211 Graz 1900 in Betrieb, Kesselwagen

116 212 Graz 1900 in Betrieb

17 263 Graz 1904 , 1973 an Tramwaymus. Graz
Literatur:
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